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1.0. KARTA IDENTYFIKACYJNA ZABYTKU I DOKUMENTACJI

128 B poz.8
NR REJESTRU ZABYTKOW NR INW. ZBIORU NR INW. PRACOWNI KONS.

1.1. DANE PRZED ROZPOCZECIEM PRAC
TEMAT wagon towarowy kryty - agregat

AUTOR, WARSZTAT, SZKOLA Produkcji polskiej, projekt — Zaktady Ostrowieckie w Ostrowcu Swietokrzyskim,
produkcja Fabryka Wagonéw w Swidnicy nr 0000 92 45 181 — 4s Agregat

DATOWANIE ok. 1951 r. POCHODZENIE tabor Kolejki Waskotorowej w Jedrzejowie, gmina Jedrzejow,
powiat Jedrzejow, woj. Swigtokrzyskie

LOKALIZACJA / MIEJSCE PRZECHOWYWANIA tabor Kolejki Waskotorowej w Jedrzejowie, gmina Jedrzejow,
powiat Jedrzejow, woj. Swigtokrzyskie

WLASCICIEL / UZYTKOWNIK tabor Kolejki Waskotorowej w Jedrzejowie, gmina Jedrzejow, powiat Jedrzejow,
woj. Swigtokrzyskie

WYMIARY masa okoto 7200 kg; Wys.: 2770 mm, dtugos¢ 10400 mm, szerokos¢ pudta 1950mm, szeroko$¢ catkowita
2100 mm

TECHNIKA stal, stalowa blach, taczenia- spawy i na nity, pudto— drewno, elementy stalowe — odlewane i kute
WCZESNIEJSZE KONSERWACJE (LUB RENOWACIJE): Brak

WCZESNIEJSZE DOKUMENTACJE Brak

1.2. DANE O REALIZACJI KONSERWATORSKIEJ

WYKONAWCY PROGRAMU PRAC mgr Sebastian Smaglowski

ZABIEGI W KOLEJINOSCI WYKONANIA:

Wykonanie dokumentacji fotograficznej

Demontaz elementéw drewnianych pudia wagonu
Wymiana elementéw poszycia pudta oraz pokrycia dachu
Konserwacja elementow metalowych

Wykonanie malatur

Wymiana podtogi

Naprawa badZ wymiana drzwi wej$ciowych do wagonu (bocznych i frontowych)
Montaz §cian dzialowych wewnatrz wagonu

Wymiana instalacji elektrycznej i o§wietleniowe;j
Demontaz i regeneracja wozkéw wagonowych

. Pomiar i ewentualna naprawa ostoi

. Badanie defektoskopowe osi

. Reprofilacja zestawow kolowych wraz z pomiarem geometrii kot
. Regeneracja gniazd czopa skretu oraz §lizgow

. Ustawienie balansu

. Regeneracja resorow oraz maznic

. Kasowanie luzé6w na bolcach, $lizgach maznic

. Wymiana panewek i poduszek smarnych

. Udroznienie i naprawa smarownikow gniazd oraz §lizgoéw

. Regeneracja zderzakow oraz sprzggow, pomiar wysokosci zderzakow
. Regeneracja instalacji uktadu powietrza hamulca

. Podtadowanie catej konstrukcji pudta, wozkow

. Jesli okaze si¢ konieczne — wymiana zbiornika na wodg

. Montaz poszczeg6lnych podzespoldéw wagonu na ramie podwozia
. Montaz nowego agregatu pradotworczego

. Naniesienie oznaczen na bokach ramy wagonu

. Zabezpieczenie i transport na miejsce ekspozycji obiektu

. Wykonanie dokumentacji fotograficznej po zakonczeniu prac



2.0. OPIS OBIEKTU

Podstawowymi elementami sktadowymi wagonu towarowego krytego sa podwozie, ostoja
1 nadwozie. Wagon towarowy kryty sluzy obecnie do transportu agregatu pradotworczego
w sktadzie pociagu turystycznego.

Podwozie wagonu stanowig zestawy kotowe, ktore sktadajg si¢ z dwdch kot nasadzanych na
wspolng os. Nadwozie i ostoja wagonu opieraja si¢ na tozyskach osiowych nie bezposrednio lecz za
posrednictwem sprezyn no$nych. Rozrézniamy dwa zasadnicze rodzaje sprezyn nosnych: pidorowe
1 Srubowe. Omawiany wagon ma sprezyny pidrowe. Wagon zaopatrzony jest w wozki. Wozek do
czteroosiowych wagonoéw towarowych sktada si¢ z ramy wykonanej z dwoch belek podtuznych
polaczonych belkami poprzecznymi. Pudto wagonu opiera si¢ na srodkowej belce poprzecznej
poprzez tozysko skretowe. Dwa zestawy kotowe przymocowane sa do ramy wozka za
posrednictwem sprezyn piorowych.

Ostoja wagonu taczy jego nadwozie z czg¢sciami biegowymi. Jest ona elementem no$nym
wagonu i przenosi wszystkie gtowne sity dziatajagce na wagon w czasie postoju i ruchu. Ostoja
sktada si¢ z polaczonych ze sobg za pomocg nitdw lub spawania dwdch ostojnic, dwoch czotownic
oraz kilku belek pomocniczych — podluznic, poprzecznic i ukosnic. Ilos¢ i uktad belek
pomocniczych zalezna jest od wielkosci 1 no$nosci wagonu. Ostojnice wykonane sg z cigzkich
ceownikow walcowanych lub konstrukeji bachowych. Do ostojnic przymocowane sg wsporniki,
stuzace do czesciowego podtrzymywania pudta. Do wspornikow sg przyspawane bezposrednio
obwiedziny boczne oraz stupki $cian bocznych nadwozia, tak ze ostoja wraz z nadwoziem stanowi
jakby jednolita cato$¢. Do ostojnicy sa ponadto przynitowane prowadnice tozysk osiowych
1 koziotki resorowe. Czotownice taczg ostojnice w obu ich koncach. Do czotownic przymocowane
sg zderzaki. Czotownice przewaznie sg ttoczone z blachy w ksztatcie ceownika. Do czotownic
przymocowuje si¢ uchwyty dla spinaczy, wsporniki stopni, wsporniki sprzegéw hamulcowych.
Podluznice usztywniaja ostoj¢ w kierunku podtuznym oraz podtrzymuja nadwozie. Poprzecznice
stuzg do usztywnienia calej ostoi. Ukosnice przejmujg sity dzialajace na zderzaki i przenosza je na
ostoje. Zapobiegaja wichrowaniu si¢ ostoi. Budowa ostoi wagonow czteroosiowych rézni si¢ od
ostoi wagonow dwuosiowych tym, ze musi mie¢ osobne urzadzenia, ktére umozliwiaja jej
ustawienie na wozkach.

Nadwozie wagonu sktada si¢ ze szkieletu opierajacego si¢ na ostoi wagonu, oszalowania
1 dachu. Szkielet pudta wagonu krytego sktada si¢ z obwodzin podtogowych, stupkéw naroznych,
stupkéw posrednich, zastrzatow, obwodzin goérnych $cian bocznych, obwodzin goérnych $cian
czolowych oraz krokwi. Szkielet jest potaczony z ostoja wagonu. Obwiedziny podtogowe

przynitowane s3 do wspornikéw ostoi. Stupki potaczone sg na dole ze wspornikami i obwiedziong



podtogowa, a na gérze z obwiedziong gorng. Pokrycie wykonane jest z blachy stalowej lub desek
przykrytych papa. Oszalowanie $cian bocznych i czotowych wykonane jest z desek potaczonych ze
sobg na wpust. Deski sg przymocowane do stupkéw za posrednictwem $rub. W obu czolowych
$cianach wagonu umieszczono drzwi, wykonane z ramy stalowej i oszalowane deskami lub ptytami
pilsniowymi. Drzwi opieraja si¢ na rolkach, ktore tocza si¢ po prowadnicy przymocowanej do
obwiedziny dolnej szkieletu. Przesuwno$¢ drzwi ograniczaja odbijaki. Do zamykania drzwi stuzy
rygiel stalowy. W bocznych $cianach znajdujg si¢ dwa otwory okienne, zamykane klapami, stuzace

do wentylacji wagonu. Otwory okienne sg dodatkowo okratowane.'

3.0. HISTORIA OBIEKTU

Tabor Jedrzejowskiej Kolei Dojazdowej w grupie wagonow krytych jest zréznicowany.
Stanowi go kilka typow wagonow budowanych w okresie ostatnich kilkudziesigciu lat. Pudta
wagonow wykonane byly z drewna i miaty r6zng nosnos¢.

Omawiany wagon zostal wyprodukowany okoto 1951 roku, w Swidnickiej Fabryce
Wagonodw, a jego konstrukcja zostata oparta o projekt pochodzacy z lat 20-tych XX w., ktéry zostat
opracowany w Zaktadach Ostrowieckich. Wagon pierwotnie eksploatowany byl jako towarowy,
a nastgpnie zostal przystosowany do przewozu agregatu pradotworczego w skladzie pociggu

turystycznego. *

4.0. STAN ZACHOWANIA I PRZYCZYNY ZNISZCZEN

Stan zachowania wagonu jest zly. Obecnie wagon znajduje si¢ w jednej z hal. Na calej
powierzchni wystepujg liczne uszkodzenia warstwy malarskiej w formie zluszczen oraz ogniska
korozji elementéw metalowych (powierzchniowej 1 wglebnej). Wiele czynnikéw oddziatujacych
synergicznie przyczynia si¢ do niszczenia obiektow historycznych o wartodci artystycznej
1 zabytkowej. Do najwazniejszych z nich nalezg procesy: chemiczne, fizyczne, mechaniczne
1 biologiczne. Obiekty eksponowane na zewnatrz coraz czesciej znajdujg si¢ pod wplywem
srodowiska agresywnego, bogatego w roznego rodzaje gazy, pyly i mikroorganizmy. Dlatego
zmiany zachodzace w strukturze materiatu z jakiego zostaly wykonane nie sg juz naturalnym
procesem starzenia si¢ np. metalu czy drewna lecz wymuszonym procesem np. fizykochemicznym,

ktory prowadzi do korozji, a nawet degradacji materii zabytkowe;.

! Zr6dto:1996 1., Osrodek Dokumentacji Zabytkow w Warszawie - karta ewidencyjna zabytkow ruchomych techniki
2 Zrodto: 1995, Osrodek Dokumentacji Zabytkéw w Warszawie - karta ewidencyjna zabytkow ruchomych techniki



Korozja metali stymulowana jest takze przez sole rozpuszczalne w wodzie, z ktérych
najaktywniejszg jest chlorek sodu. Stalowe elementy w wyniku proceséw korozyjnych zwigkszaja
swoja objeto$¢, niszczac warstwe malatury. Korozja atmosferyczna doprowadzila takze do
powstania na powierzchni zaplamien w formie rdzawych zaciekow na powierzchni powlok

malarskich.

5.0. CEL ORAZ ZALOZENIA KONSERWACJI I RESTAURACJI

Celem konserwacji jest zahamowanie procesOw destrukcyjnych oraz przywrdcenie walorow
estetycznych wagonu, co pozwoli na lepszy odbior zabytkowego obiektu oraz calego zespolu
dawnej Kolejki Dojazdowej waskotorowej w Jedrzejowie, gdzie ma by¢ eksponowana
1 eksploatowana.

Prace konserwatorskie polega¢ powinny na zachowaniu lub ewentualnym przywrdceniu
oryginalnej formy i opracowan kolorystycznych obiektu. Prace te maja rowniez za zadanie naprawe
uszkodzonych obszaréw oraz zabezpieczenie przed dalszym niszczeniem w wyniku dzialania

czynnikow atmosferycznych, a takze poprawe jego waloréw estetycznych.

6.0. PROGRAM PRAC

1. Wykonanie dokumentacji fotograficznej przed rozpoczgciem prac

2. Demontaz elementow drewnianych pudia wagonu

3. Wymiana elementow poszycia pudta oraz pokrycia dachu (nalezy zastosowaé¢ odpowiedni
gatunek drewna tozsamy z zastosowanym w oryginale, odpowiednio wyrezonowane, aby nie
pracowato i zabezpieczone przed atakiem grzybow i ewentualnie owadoéw. Mozna zastosowaé
preparaty takie jak np. Altax owadobdjczy do drewna AS105S100 — dobrze penetrujacy, nie
zmieniajagcy barwy drewna, nie wplywa na mozliwo$¢ nanoszenia warstw malarskich,
zabezpiecza powierzchni¢ przed atakiem owadow)

4. Konserwacja elementéw drewnianych. Elementy drewniane - po ocenie ich stanu zachowania
po demontazu — nalezy oczysci¢. Powloki malarskie mozna usungé stosujac preparat
speczniajacy stare powtoki malarskie. W tym celu nalezy nanieS¢ preparat na element
1 pozostawi¢ do momentu zmigkczenia 1 spgcznienia powloki malarskiej. Warstwe t¢ mozna
usung¢ mechanicznie (szpachelki), w razie konieczno$ci powtarzajac zabieg. Po zakonczeniu
tych prac, mozna przemy¢ powierzchni¢ myjka ci§nieniowg (dobierajgc ci$nienie i nie stosujac

rotacyjnej koncéwki myjacej), aby usung¢ produkty oczyszczania z zaglebien. Nalezy usungc



gwozdzie stanowigce zrddlo korozji i1 niszczenia drewna. Zaleca si¢ uzycie preparatu
np. Dynamit, Scansol itp. Nalezy stosowac si¢ do zalecen producenta, aby nie uszkodzié¢
drewna 1 przepisoOw bezpieczenstwa BHP.
Wzmocnienie ostabionych elementéw drewna. Ostabione drewno w stopniu nie wymagajacym
stosowania flekow lub wymiany mozna wzmocni¢ strukturalnie np. zywicg poliuretanowa PU-
Holzverfestigung firmy Remmers, ktora charakteryzuje si¢ bardzo dobra penetracja.
Konserwacja elementow metalowych. Skorodowane elementy nalezy oczy$ci¢ mechanicznie
metoda strumieniowo- scierng (piaskowanie). Duze ubytki nalezy uzupei¢ w formie wstawek
(fleki z blachy), wspawywane, a nastgpnie opracowanie powierzchni mechanicznie. Po
uzupehieniu i oczyszczeniu powierzchni nalezy ja odthusci¢ np. preparatem Emulsol RN — 1,
a nastepnie nanie$¢ powloke ochronng przez doktadne pomalowanie np. preparatem Cortanin F
(Srodek antykorozyjny, ktory zabezpiecza zardzewiate powierzchnie i1 blokuje korozje. Trwale
przylega do powierzchni. Zawiera taning — organiczne zwiazki chemiczne naturalnie
wytwarzane przez ro$liny. Zabieg ten nalezy wykona¢ zgodnie z zaleceniami producenta),
a nastepnie dwukrotnie farbg podktadowg 1 wierzchnig farba.
Wykonanie malatur w oparciu o badania konserwatorskie warstw malarskich oraz dokumentacje
fotograficzng prezentujaca oryginalne opracowania kolorystyczne. Nalezy réwniez odtworzy¢
oznakowania i inskrypcje znajdujace si¢ na wagonie.
Elementy metalowe wagonu proponuje si¢ zabezpieczy¢ przez dwukrotne malowanie
podktadem epoksydowym, a nastepnie wymalowa¢ nawierzchniowg farbg poliuretanows.
(Dwusktadnikowa, poliuretanowa emalia nawierzchniowa utwardzana izocyjanianem
alifatycznym. Zalecana jako warstwa wierzchnia w systemach epoksydowych i poliuretanowych
uzywanych do lakierowania pojazdow uzytkowych, §rodkéw transportu, maszyn rolniczych,
konstrukcji stalowych).
Powierzchnie drewniane mozna zabezpieczy¢ np. preparatem Sadolin Extra (produkt chroni
drewno przed niszczacym wplywem czynnikéw atmosferycznych, w szczegodlnosci przed
mrozem, wilgocig 1 szkodliwym promieniowaniem UV. Powloka odporna na dziatanie grzybow
plesniowych 1 biokorozj¢. Technologia Flexiguard™ tworzy silna, elastyczng i ochronng
powtoke, ktora rozszerza si¢ lub kurczy wraz z drewnem w zaleznosci od temperatury. Powtoka
nie tuszczy si¢ i nie peka nawet w zmiennych warunkach atmosferycznych. Dzigki zawarto$ci
wosku skutecznie odpycha wode, zapewniajac podwyzszong ochrone drewna, przedtuzajac jego
pickno 1 trwatos¢).
Wymiana podlogi — jesli bedzie to konieczne. Po demontazu poszczegdlnych elementow,
mozliwa bedzie prawidlowa ocena stanu zachowania podtogi. Dopuszcza si¢ zastosowanie

wspotczesnych rozwigzan materialowych (w tym uzycie izolacji akustycznej 1 termicznej)
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24.
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w wykonaniu tego rodzaju elementéw. Na podstawie ogledzin podjeta zostanie decyzja
o dalszym postepowaniu i sposobie jej wykonania po konsultacjach z konserwatorem zabytkow.
Naprawa bagdz wymiana drzwi wejsciowych do wagonu (bocznych 1 frontowych). W zaleznos$ci
od stanu ich zachowania — ktory doktadnie bedzie mozliwy do okreslenia po demontazu, nalezy
drzwi podda¢ konserwacji technicznej i estetycznej lub ewentualnie, jesli bedzie to konieczne,
wykona¢ nowe na wzor oryginalnych — decyzja o tym zostanie podjgta po ogledzinach
z udzialem konserwatora zabytkow.

Montaz $cian dzialowych wewnatrz wagonu — odtworzone zostang poszczegdlne S$ciany
dziatowe. Jesli chodzi o materiaty jakie nalezy zastosowac zostang one ustalone po doktadnym
rozpoznaniu obiektu w trakcie prac demontazu elementow pudlta wagonu. Dopuszcza si¢
zastosowanie wspolczesnych rozwigzan materiatowych (w tym uzycie izolacji akustycznej
1 termicznej) w wykonaniu tego rodzaju elementow. Dalsze postgpowanie 1 ostateczne
rozwigzania zostang ustalone w trakcie prowadzenia prac i po konsultacjach z udzialem
konserwatora zabytkow.

Wymiana instalacji elektrycznej 1 o$wietleniowej z zastosowaniem materiatow dopuszczonych
do tego rodzaju obiektow. Nalezy zamontowaé rowniez rozdzielnice elektryczng, w ktorej
zostang zamontowane m.in. moduly zabezpieczajace instalacje i sprzet elektryczny.

Demontaz i regeneracja wozkow wagonowych

Pomiar 1 ewentualna naprawa ostoi

Badanie defektoskopowe osi

Reprofilacja zestawow kotowych wraz z pomiarem geometrii kot

Regeneracja gniazd czopa skretu oraz §lizgow

Ustawienie balansu

Regeneracja resoro6w oraz maznic

Kasowanie luzow na bolcach, $lizgach maznic

Wymiana panewek i poduszek smarnych

Udroznienie 1 naprawa smarownikow gniazd oraz §lizgéw

Regeneracja zderzakow oraz sprzggdw, pomiar wysokosci zderzakow

Regeneracja instalacji uktadu powietrza hamulca

Podladowanie catej konstrukeji pudta, wozkow

Jesli okaze si¢ konieczne — wymiana zbiornika na wode (decyzja w tej sprawie zostanie podjeta
w trakcie prowadzonych prac. Konieczne jest sprawdzenie stanu oryginalnego zbiornika, ktore
bedzie mozliwe dopiero po jego zdemontowaniu. Dalsze postgpowanie i ostateczne rozwigzanie
zostanie ustalone w trakcie prowadzenia prac i po konsultacjach z udzialem konserwatora

zabytkow)



26. Montaz poszczeg6lnych podzespotow wagonu na ramie podwozia

27. Naniesienie oznaczen na bokach ramy wagonu stosujac szablony i farbe poliuretanowsa

28. Zabezpieczenie 1 transport na miejsce ekspozycji obiektu

29. Opcjonalnie uwzgledni¢ nalezy montaz nowego agregatu pradotworczego np. marki FOGO lub
Honda, po ustaleniu z inwestorem parametrow nowego urzadzenia

30. Wykonanie dokumentacji fotograficznej po zakonczeniu prac

Uwaga: dopuszcza si¢ zastosowanie materialdw i preparatéw innych niz wskazane

w proponowanym programie prac konserwatorskich jezeli nie odbiegaja od nich



DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA



Zd;j.2. Stan zachowania wagonu przed rozpoczg¢ciem prac — widoczne inskrypcje

1 oznakowanie boczne — fot. historyczna

7dj.3,4. Stan zachowania wagonu przed rozpoczegciem prac — fot. historyczna



7dj.5. Stan zachowania przed rozpoczeciem prac — fot. historyczna
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7dj.6. Stan zachowania wagonu przed rozpocz¢ciem prac — 2023 rok



Nap. rewiz.
Nast, rewiz.

15.10.2018
L 3.1 0.2021

7d;.8. Stan zachowania wagonu przed rozpoczg¢ciem prac — 2023 rok



7d;j.9. Stan zachowania wagonu przed rozpoczgciem prac — 2023 rok

7dj.10. Stan zachowania wagonu przed rozpoczeciem prac — 2023 rok




7dj.12. Stan zachowania wagonu przed rozpocz¢ciem prac — 2023 rok




7dj.13. Stan zachowania wnetrza wagonu przed rozpoczeciem prac — 2023 rok



7dj.14. Stan zachowania wnetrza wagonu — agregat - przed rozpoczeciem prac — 2023 rok

Zd;j.15. Stan zachowania - agregat — tabliczka znamionowa - przed rozpoczeciem prac — 2023 rok
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