Analiza istniejgcego uktadu komunikacyjnego miasta Jedrzejéw
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Analiza istniejgcego uktadu komunikacyjnego miasta Jedrzejéw

OPIS TECHNICIZINY

1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem  opracowania jest "Analiza istniejgcego  uktadu
komunikacyjnego miasta Jedrzejow" z uwzglednieniem zmian zachodzgcych

na sieci drog krajowych i wojewoddzkich.

2. Cel opracowania

Celem opracowania jest stworzenie hierarchicznego  uktadu
komunikacyjnego miasta Jedrzejow uwzgledniajgcego aktualng
charakterystyke ruchu drogowego. Zmiany w uktadzie komunikacyjnym
miasta sg nastepstwem oddawania do uzytkowania kolejno wschodniej
i potnocnej obwodnicy. Wschodnia obwodnica w ciggu drogi krajowej S7
(trasa miedzynarodowa E77) zostata oddana do uzytku w 2005 roku
co pozwolito  wyeliminowa¢ z centrum ruch pojazddw na kierunku
potnoc - potudnie. Otwarta w 2012 roku pdtnocna obwodnica w ciggu drogi
krajowej nr 78 pozwolita na catkowite wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z cenfrum miasta. W zwigzku z powyzszym koniecznos¢ aktualizacji uktadu
komunikacyjnego, bedgcego w nastepstwim zmian w charakterze ruchu.
W niniejszym opracowaniu, przy aktualizacji hierarchiczhnego uktadu
komunikacyjnego  Jedrzejowa, uwzgledniono  aktualne  tendencje
do uspokajania ruchu w centrum miasta i tworzenia przestrzeni publiczne]

przyjaznej dla niezmotoryzowanych uzytkownikow.

3. Obszary opracowania

W opracowaniu rozrézniono dwa obszary opracowania.
Pierwszy - obejmujgcy miasto Jedrzejbw w granicach administracyjnych, dla
ktorego przeprowadzono analize uktadu komunikacyjnego oraz drugi -
centrum miasta, dla ktérego celem jest przedstawienie obszaru ruchu

uspokojonego.
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Rys. 1 - Zakres opracowania — miasto Jedrzejéw

4. Charakterystyka potozenia miasta Jedrzejéow

Miasto Jedrzejow jest jednym z 32 miast wojewddztwa Swietokrzyskiego
o blisko 750-letniej tradyciji (prawa miejskie uzyskat 16 lutego 1271 roku z rgk
ksiecia Bolestawa Wstydliwego). Jest siedzibg gminy miejsko-wiejskiej
oraz stolicg starostwa jedrzejowskiego. Lezy na przecieciu dwdch waznych
szlakdw komunikacyjnych, drogi ekspresowej S7 (Gdansk - Warszawa - Kielce -
Krakdw - Rabka-Zdrdj) oraz drogi krajowej nr 78 (Chmielnik - Jedrzejow -
Gliwice - Rybnik - Chatupki). Obecnie gmine migjsko-wiejskg zamieszkuje
ok. 29 tys. mieszkancow (w tym ok. 16 tys. w miescie), co plasuje jg na
14 miejscu w wojewodztwie.

Potozenie Jedrzejowa na przecieciu drog krajowych (S7 i DK 78) oraz
drog wojewoddzkich nr 728 i nr 768 sprawiato, ze ruch tranzytowy stanowit
dominujgcy udziat w natezeniu ruchu drogowego. Sytuacja ta ulegta zmianie
po oddaniu do uzytkowania pdtnocnej obwodnicy miasta w ciggu drogi

krajowej nr 78 wraz z potgczeniem z drogg wojewddzkg nr 728 (Jedrzejow -
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Konskie - Grodjec). Obecnie frwajg prace nad zmiang przebiegu drogi
wojewodzkiej nr 768 i wtgczenie jej do drogi krajowej nr 78, co spowoduje
catkowite wyprowadzenie ruchu z centrum Jedrzejowa.

Daje to mozliwos¢ rewitalizacji centralnej czesci miasta oraz zmiane

jej charakteru na bardziej przyjazny mieszkanhcom i turystom.

5. Anadliza istniejgcego i planowanego ukiadu komunikacyjnego
miasta Jedrzejow

Przedstawiony na planszy Infrastruktury technicznej w studium
kierunkdw i zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Jedrzejow
uktad komunikacyjny opiera sie o zatozenia przebiegu drog wysokiej klasy
technicznej przez centrum miasta. Ulice: 11 Listopada, Kielecka i Pihczowska
to ulice klasy technicznej GP (gtdwne ruchu przyspieszonego), a ulice
Matogoska i Gtowackiego to ulice klasy technicznej G (gtdwne). Przyjecie
wysokich klas technicznych byto skorelowane z kategoriami poszczegdlnych
ulic (GP - cigg droég kragjowych, G - cigg drég wojewddzkich).
Tak skonstruowany uktad komunikacyjny, cho¢ majgcy swoje prawne
uzasadnienie, byt nastepstwem przebiegu drog krajowych i wojewddzkich
przez centrum miasta. Obecnie, gdy nie zachodzq juz powyzsze przestanki
nalezy okreslic hierarchiczny uktad komunikacyjny Jedrzejowa w oparciu

O nowe kryteria.
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Rys. 2 - Plansza infrastruktury technicznej studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Jedrzejéw
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Gtownymi  przestankami  do  klasyfikacji  poszczegdlnych  ulic
i przyporzgdkowywaniu  klas  technicznych  byty: przebieg, dtugosc,
potgczenia z ulicami poprzecznymi, obszar oddziatywania oraz istniejgce
parametry pasa drogowego. Do klasy ulic zbiorczych, ktére stanowig ruszt
proponowanego uktadu hierarchicznego zaliczono ulice: 11 Listopada,
Kielecka, Partyzantéw, Matogoska - Jana Pawta I, Gtowackiego oraz
Murawiec. Zmiana klasy technicznej (podwyzszenie z planowanej klasy
technicznej L -lokalnej do Z - zbiorczej) ulicy Murawiec jest podyktowane
uzyskaniem efektu sieciowego oraz wzajemnych potgczen pomiedzy ulicami
tworzgcymi ruszt komunikacyjny, ale poza obszarem scistego centrum. Dzieki
tym zabiegom mozliwe jest wyodrebnienie obszaru centrum miasta, ktory
poddany bedzie ocenie w zakresie mozliwosci wprowadzenia ruchu
uspokojonego. Pozostate ulice tworzgce istniejgcy i planowany uktad

komunikacyjny Jedrzejowa zaliczono do ulic klasy lokalnej i dojazdowej (L i D).
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Koncepcja zmiany uktadu komunikacyjnego miasta Jedrze|ow
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Rys. 3 - Koncepcja zmiany uktadu komunikacyjnego miasta Jedrzejow
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Przedstawiony  powyzej uktad komunikacyjny —umozliwia  sprawne
prowadzenie ruchu lokalnego oraz daje mozliwosci jego realizaciji w oparci o
wymagania Rozporzgdzenia Ministra transportu i Gospodarki Morskie] w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne

i ich usytuowanie, w zakresie parametrow technicznych ulic.
6. Centrum miasta - obszar ruchu uspokojonego

Zmiana na sieci drog krajowych i wojewddzkich, skutkujgca znacznym
obnizeniem natezenia ruchu samochoddw w centrum miasta, pozwala
na zagospodarowanie  przestrzeni w  sposdb  eksponujgcy  walory
architektoniczne i kulturowe. W pierwszym kroku nalezy dokonac rewitalizacji
Rynku oraz ulic do niego prowadzgcych. Podstawowym dziataniem powinno
byC ograniczenie powierzchni ulic i wprowadzenie ruchu samochodowego
wokodt  historycznego placu. Nalezy réowniez ograniczy¢ dostepnosc
do potudniowej i wschodniej pierzei Rynku, co umozliwi jego wykorzystanie na

cele spoteczne i kulturalne oraz wyeksponuje jego walory architektoniczne.
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Rys. 4 — Ograniczenie dostepnosci potudniowej i wschodniej pierzei Rynku
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Powyzsze dziatania spowodujg zmiane charakteru centrum Jedrzejowa
z podporzgdkowane] komunikacji na bardziej przyjozng dla mieszkancow

(stworzg mozliwosc realizaciji ogdéinodostepnej przestrzeni publicznej).

Fot. 1 - wlot ul. Kieleckiej na Rynek

Dziatania zmierzajgce do ograniczenia i uspokojenia ruchu powinny
obejmowac oprdcz Rynku, rowniez ulice do niego dochodzgce, tj: Kieleckq,
11 Listopada, Partyzantow i Gtowackiego. O ile zaleca sie pozostawienie
wzajemnych potgczen trzech pierwszych ulic, to ul. Gtowackiego nalezy w jej
ogolnodostepnym charakterze zakonczy¢ przed wjazdem na Rynek. Gtéwny
strumien pojazddw winien byc skierowany na zmodernizowang ul. Murawiec,
a fragment ul. Gtowackiego pomiedzy ul. Murawiec i Rynkiem nalezy

przeznaczy¢ na potrzeby ruchu lokalnego.
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Rys. 5 — Strefa centralna z planszy Koncepcji zmiany uktadu komunikacyjnego miasta

Jedrzejow

Dziatania zmierzajgce do stworzenia strefy ruchu uspokojonego obejmowac
bedg gtownie obszar rynku oraz przylegtych do niego ulic
jednokierunkowych. Wprowadzenie strefy o dopuszczalnej predkosci 30 km/h
(Tempo 30), pozwoli na ograniczenie presji pojazddw dla innych uczestnikow
ruchu drogowego. Na obszarze Placu Kosciuszki (poza jezdnig), na ktdérym
nalezy zapewni¢ dojazd do posesji, zaleca sie wprowadzenie strefy
zamieszkania. Dodatkowo, obok ograniczenia predkosci do 20 km/h oraz
bezwzglednego pierwszenstwa pieszych w strefie zamieszkania, wprowadza
sie parkowanie dozwolone jedynie w miejscach do tego wyznaczonych.
Takie obostrzenie pozwala na Sciste okreslenie obszaréow parkowania i daje
skuteczne narzedzia w egzekucji tych przepisow, a tym samym pozwala

utrzymywac wysokq jakosc¢ przestrzeni publicznej.
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Lp. | Ulica Odcinek Strefa
1 Daszynskiego cata dtugosc Tempo 30
2 11 Listopada Pl. Kosciuszki - Daszynskiego Tempo 30
3 3 Maja Daszynskiego - Krzywa Tempo 30
4 Pinczowska Pl. Kosciuszki - Krzywa Tempo 30
5 Duh-Imbora cata dtugosc Tempo 30
6 Gtowackiego Pl. KoSciuszki - Murawiec Tempo 30
7 Majora AK S. Ggdzio-Kosa | cata dtugosc Tempo 30
8 Strazacka Daszynskiego - Jana Pawta Il | Tempo 30
9 Koscielna cata dtugosc Tempo 30
10 | Kielecka 3 Maija - Pl. Koscoiuszki Tempo 30
11 Pl. Kosciuszki PN i Wsch pierzeja Rynku Strefa
zamieszkania
. 1
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Rys. 6 — Obszar strefy ruchu uspokojonego, Organizacja ruchu — stopniowanie predkosci
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7. Parkowanie i komunikacja autobusowa

Organizacja miejsc postojowych i parkingdw w centrum miasta jest jednym z
trudniejszych zadan stojgcych przed zarzgdcqg droég. Wzrost liczby pojazddw
powoduje presie na tworzenie nowych miejsc postojowych. llos¢ dostepnej
przestrzeni jest ograniczona, a réznorodnosc¢ funkcji i aktywnosci mogqgcej byc
na niej realizowania jest bardzo duza. Aby nie doprowadzi¢ do catkowitego
zawtadniecia przestrzeniq publiczng przez parkujgce pojazdy nalezy
poszukiwac punktowych parkingdw, ktére mogtyby przyjg¢ jednorazowo
wiekszqg ilos¢ pojazdow.

Istniejgcy w centrum Jedrzejowa system ulic jednokierunkowych doskonale
sie sprawdza przy organizacji miejsc postojowych. Pozwala on na zachowanie
dostepnosci, przy jednoczesnym dostepie do parkowania. Niestety dtugosc
ulic i ich pojemnos¢ parkingowa nie ulegnie zmianie, z uwagi na uktad
urbanistyczny. W tym przypadku jedynym rozwigzaniem jest organizacja sieci
parkingdw, ktére bedq potozone blisko centrum, a tym samym bedg
atrakcyjne dla mieszkancoéw. Ulice w czesci pdtnocnej Rynku: 3 Maja,
Pinczowska, Gtowackiego, Majora AK S. Ggdzio-Kosa, Strazacka, Koscielna,
umozliwiajg parkowanie wzdtuz krawedz ulicy, co jest podyktowane
wystepowaniem zabudowy pierzejowej oraz organizacjg ruchu (ulice
jednokierunkowe). Chtonnosci w/w ulic wraz z miejscami postojowymi na
Placu Kosciuszki to ok. 300 miejsc postojowych. Jedynym dostepnym dla
kierowcow, obszarze cenfrum, jest "punktowy" parking przy obiektach
handlowych, na skrzyzowaniu ulic: 11 Listopada i Koscielnej. Pozostate
wskazane na Rys. 7 lokalizacje parkingdw, znajdujg sie w odlegtosci nie

wiekszej niz 300 m od Placu Kosciuszki (parking przy ul. Kilinskiego ok. 350 m).
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Rys. 7 — Lokalizacja parkingdw i parkowania w obszarze centrum miasta

Przedstawione na Rys. 7 istniejgce i planowane parkingi czesciowo
wykorzystujqg istniejgce lokalizacje przy obiektach handlowych, uzytecznosci
publicznej Iub  sakralnych. Zabiegdow inwestycyjnych  wymagataby
organizacja parkingdw w rejonie skrzyzowania ulic: Partyzantdw i Murawiec
(Fot. 2) oraz ulic: Krzywej i Kilinskiego (Fot. 3). Dwie wskazane lokalizacje, procz
funkciji parkingowej, stanowitybypotencjalng lokalizacje petli autobusowej lub

przystanku koncowego dla komunikaciji zbiorowe.
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Fot. 3 - ul. Krzywa i ul. Kilinskiego - lokalizacja parkingu lub petli autobusowej
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W obecnym stanie, w ktorym w bardzo atrakcyjnej przestrzennie strefie Rynku
(pOtnocna pierzeja) jest zlokalizowany przystanek komunikacji zbiorowej, nie
jest rozwigzaniem korzystnym. Organizacja przystanku poczgtkowego i
kohcowego wymaga wyznaczenia zatoki autobusowej, ktéra  umozliwi
dtuzszy postdj autobusdw oraz stworzy zapewnienie miejsca do zatrzymania

dla linii dalekobieznych i prywatnych przewoznikow.

Fot. 4 - ul. Przystanek komunikaciji zbiorowej przy pdtnocnej pierzei Rynku

Zasadnym wydaje sie przeniesienie zatok autobusowych lub organizacja
perondw przystankowych poza Plac Kosciuszki.

Na Rys. 8 pokazano mozZliwe lokalizacje przystankéw autobusowych na
ul. 11 Listopada i ul. Partyzantdw oraz lokalizacje przystanku kohcowego poza
strefg centrum Jedrzejowa. Rys. 9 przedstawia przyktadowe rozwigzania

geometryczne w rejonie Placu Kosciuszki..
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Rys. 8 — Przyktadowe rozwigzania w rejonie Placu Kosciuszki
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8. Strefa ptatnego parkowania

Jednym z narzedzi zarzgdzania miejscami postojowymi w centrum miasta jest
wprowadzenie odptatnosci za ich korzystanie. Tworzenie strefy ptatnego
parkowania w miastach ma na celu wymuszenie rotacji pojazdow.
Nastepstwem takich dziatan jest efektywniejsze wykorzystanie przestrzeni
parkingowej oraz wieksza dostepnos¢ do miejsc parkingowych. Wtadze
miasta Jedrzejow rozpoczety konsultacje nad wprowadzenie strefy ptatnego

parkowania w obszarze centrum oraz w rejonie targowiska miejskiego.
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Rys. 9 - Strefa ptatnego parkowania - zrédto www.umjedrzejow.pl
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Spis plansz:

1. Koncepcja zmiany uktadu komunikacyjnego miasta Jedrzejow -
Hierarchiczny uktad ulic,

Strefa ruchu uspokojonego

Organizacja parkowania

Przyktadowa aranzacja Placu Kosciuszki i ulic z nim sgsiadujgcych

o M D

Obszar strefy ptatnego parkowania



